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JUAN CARLOS |
REY DE ESPANA

A todos los que la presente vieren y entendieren.
Sabed: Que las Cortes Generales han aprobado y Yo ven-
go en sancionar la siguiente Ley:

La Constitucion Espahola, en su articulo 149.1.21.2y
1.24.2, atribuye al Estado la competencia exclusiva sobre el
régimen general de comunicaciones y sobre las obras publi-
cas de interés general, cuya realizacion afecte a mas de una
Comunidad Autbnoma.

Finalizado el proceso de traspaso de funciones y servicios
del Estado a las Comunidades Autbnomas en materia de ca-
rreteras, y en avanzado desarrollo el Plan General de Carre-
teras 1984-1991, resulta necesario revisar y actualizar el
régimen vigente en la materia y, en concreto, sustituir la
Ley 51/1974, de 19 de diciembre, de Carreteras, por otra que
ofrezca cauces aptos para superar problemas y satisfacer ne-
cesidades y, al mismo tiempo, salvaguardar y garantizar los
intereses generales del Estado que existen en este sector pi-
blico.

Esta nueva Ley de Carreteras trata de regular los variados
aspectos del servicio viario, mediante normas que responden
tanto a las nuevas exigencias técnicas y a las actuales de-
mandas de los usuarios como a la realidad de la organizacion
territorial nacida de la Constitucion. Asimismo, actualiza las
definiciones de las carreteras y formula una nueva clasifica-
cion y denominacion de las mismas.

En materia de planes, estudios de planeamiento y pro-
yectos, se establece la necesaria coordinacion con los ins-
trumentos del planeamiento urbanistico y con las activida-
des de esta clase que realizan otras Administraciones
publicas.

Los preceptos reguladores del uso, explotacion y defen-
sa de la carretera se orientan directamente, tanto a poten-
ciar y mejorar los variados servicios, principales y comple-
mentarios, exigidos por los usuarios, como a la proteccion
y conservacion del propio patrimonio viario, que debe ser
objeto de cuidadosa y esmerada atencion, utilizando y apli-
cando estrictamente los procedimientos que contiene la
Ley para sancionar debidamente las infracciones a la misma.

Por Ultimo, se actualiza el especial régimen juridico regula-
dor de las denominadas redes arteriales y travesias, de
acuerdo con las circunstancias peculiares de las carreteras y
tramos de las mismas que discurren por suelo urbano.

CAPITULO PRIMERO

Disposiciones generales

Articulo 1.0

Es objeto de la presente Ley la regulacion de la planifica-
cibn, proyeccion, construccion, conservacion, financiacion,
uso y explotacion de las carreteras estatales.

Articulo 2.0

1. Se consideran carreteras las vias de dominio y uso pu-
blico proyectadas y construidas fundamentalmente para la cir-
culacion de vehiculos automoviles.

2. Por sus caracteristicas, las carreteras se clasifican en
autopistas, autovias, vias rapidas y carreteras convencionales.

3. Son autopistas las carreteras que estan especialmente
proyectadas, construidas y sehalizadas como tales para la ex-
clusiva circulacion de automoviles y retinen las siguientes ca-
racteristicas:

a) Noteneracceso alas mismas las propiedades colindantes.

b) No cruzar a nivel ninguna otra senda, via, linea de fer-
rocarril o tranvia ni ser cruzada a nivel por senda, via de co-
municacion o servidumbre de paso alguna.

c) Constar de distintas calzadas para cada sentido de cir-
culacion, separadas entre si, salvo en puntos singulares o
con caracter temporal, por una franja de terreno no destinada
a la circulacion o, en casos excepcionales, por otros medios.

4. Son autovias las carreteras que, no reuniendo todos
los requisitos de las autopistas, tienen calzadas separadas
para cada sentido de la circulacion y limitacion de accesos a
las propiedades colindantes.

5. Son vias rapidas las carreteras de una sola calzada y
con limitacion total de accesos a las propiedades colindantes.

6. Reglamentariamente se estableceran las limitaciones a la
circulacion en las carreteras de los diferentes tipos de vehiculos.

7. Son carreteras convencionales las que no reinan las ca-
racteristicas propias de las autopistas, autovias y vias rapidas.

8. Son areas de servicio las zonas colindantes con las
carreteras disehadas expresamente para albergar instalacio-
nes y servicios destinados a la cobertura de las necesidades
de la circulacion, pudiendo ser incluso estaciones de suminis-
tro de carburantes, hoteles, restaurantes, talleres de repara-
cion y otros servicios analogos destinados a facilitar la seguri-
dad y comodidad de los usuarios de la carretera.

Articulo 3.0
1. No tendran la consideracion de carreteras:

a) Los caminos de servicio, entendiendo por tales los
construidos como elementos auxiliares o complementarios de
las actividades especificas de sus titulares.

b) Los caminos construidos por las personas privadas
con finalidad analoga a los caminos de servicio.

2. Cuando las circunstancias de los caminos de servicio
lo permitan y lo exija el interés general, deberan éstos abrirse
al uso plblico, segin su naturaleza y legislacion especifica.
En este caso habran de observar las normas de utilizacion y
seguridad propias de las carreteras y se aplicaran, si procede,
la Ley de Expropiacion Forzosa a efectos de indemnizacion.

Articulo 4.0

1. Son carreteras estatales las integradas en un itinerario
de interés general o cuya funcion en el sistema de transporte
afecte a mas de una Comunidad Autbnoma.
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2. Las carreteras a que se refiere el apartado anterior
constituyen la Red de Carreteras del Estado, que podra modi-
ficarse mediante Real Decreto, a propuesta del Ministerio de
Obras Publicas y Urbanismo, en los siguientes supuestos:

2.1. Por cambio de titularidad de carreteras existentes en
virtud de acuerdo mutuo con las Administraciones Publicas in-
teresadas.

2.2.  Por la construccion por el Estado de nuevas carrete-
ras integradas en un itinerario de interés general o cuya fun-
cion en el sistema de transporte afecte a mas de una Comuni-
dad Autonoma.

3. A efectos de lo establecido en el punto 2.2 de este ar-
ticulo, se consideran itinerarios de interés general aquellos en
los que concurre alguna de las siguientes circunstancias:

3.1. Formar parte de los principales itinerarios de trafico
internacional, incluidos en los correspondientes Convenios.

3.2. Constituir el acceso a un puerto o aeropuerto de in-
terés general.

3.3.  Servir de acceso a los principales pasos fronterizos.

3.4. Enlazar las Comunidades Autonomas, conectando
los principales nicleos de poblacion del territorio del Estado
de manera que formen una red continua que soporte regular-
mente un trafico de largo recorrido.

4. Enningun caso tendran la consideracion de nueva ca-
rretera las duplicaciones de calzada, los acondicionamientos
de trazado, los ensanches de plataforma, las mejoras de fir-
me, las variantes y, en general, todas aquellas otras actuacio-
nes que no supongan una modificacion sustancial en la fun-
cionalidad de la carretera preexistente.

CAPITULO I

Réegimen de las carreteras

SECCION 1.2 PLANIFICACION, ESTUDIOS Y PROYECTOS

Articulo 5.°

Los planes de carreteras del Estado, de las Comunidades
Autbnomas y de las Entidades Locales deberan coordinarse
entre si en cuanto se refiera a sus mutuas incidencias, para
garantizar la unidad del sistema de comunicaciones y armoni-
zar los intereses publicos afectados, utilizando al efecto los
procedimientos legalmente establecidos.

Articulo 6.°

1. El Ministerio de Obras PUblicas y Urbanismo sometera
los estudios y proyectos de carreteras estatales que afecten a
las actividades de otros Departamentos ministeriales a su in-
forme de conformidad con lo establecido sobre el particular
por las disposiciones vigentes.

2. Los Ministerios de Obras Publicas y Urbanismo y de
Defensa arbitraran conjuntamente las medidas necesarias
para asegurar la debida coordinacion en las materias a las
que se refiere la presente Ley cuando asi convenga a las ne-
cesidades de la Defensa Nacional.

Articulo 7.°

1. Los estudios de carreteras que en cada caso requiera
la ejecucion de una obra se adaptaran a los siguientes tipos,
establecidos en razon a su finalidad:

a) Estudios de planeamiento.
Consiste en la definicion de un esquema vial en un determi-
nado aho horizonte, asi como de sus caracteristicas y dimen-

siones recomendables, necesidades de suelo y otras limitacio-
nes, a la vista del planeamiento territorial y del transporte.

b) Estudio previo.

Consiste en la recopilacion y analisis de los datos necesa-
rios para definir en lineas generales las diferentes soluciones
de un determinado problema, valorando todos sus efectos.

c) Estudio informativo.

Consiste en la definicion, en lineas generales, del trazado
de la carretera, a efectos de que pueda servir de base al ex-
pediente de informacion publica que se incoe en su caso.

d) Anteproyecto.

Consiste en el estudio a escala adecuada y consiguiente
evaluacion de las mejores soluciones al problema planteado,
de forma que pueda concretarse la solucion optima.

e) Proyecto de construccion.

Consiste en el desarrollo completo de la solucion dptima,
con el detalle necesario para hacer factible su construccion y
posterior explotacion.

f)  Proyecto de trazado.

Es la parte del proyecto de construccion que contiene los
aspectos geométricos del mismo, asi como la definicion con-
creta de los bienes y derechos afectados.

2. Los estudios y proyectos citados constaran de los do-
cumentos que reglamentariamente se determinen.

Articulo 8.°

1. Laaprobacion de los proyectos de carreteras estatales
implicara la declaracion de utilidad publica y la necesidad de
ocupacion de los bienes y adquisicion de derechos corres-
pondientes a los fines de expropiacion, de ocupacion tempo-
ral o de imposicion o modificacion de servidumbres.

2. La declaracion de utilidad publica y la necesidad de
ocupacion se referira también a los bienes y derechos com-
prendidos en el replanteo del proyecto y en las modificacio-
nes de obras que puedan aprobarse posteriormente.

3. Alos efectos indicados en los apartados anteriores, los
proyectos de carreteras y sus modificaciones deberan com-
prender la definicion del trazado de las mismas y la determina-
cion de los terrenos, construcciones u otros bienes o derechos
que se estime preciso ocupar o adquirir para la construccion,
defensa o servicio de aquéllas y la seguridad de la circulacion.

Articulo 9.0

Los proyectos de autopistas y autovias que supongan un
nuevo trazado, asi como los de nuevas carreteras, deberan
incluir la correspondiente evaluacion de impacto ambiental de
acuerdo con la normativa aplicable a tal efecto.

SECCION 2.2 CONSTRUCCION

Articulo 10

1. Cuando se trate de construir carreteras o variantes no
incluidas en el planeamiento urbanistico vigente de los nicleos
de poblacion a los que afecten, el Ministerio de Obras Plblicas
y Urbanismo debera remitir el estudio informativo correspon-
diente a las Comunidades Autonomas y Corporaciones Loca-
les afectadas, al objeto de que durante el plazo de un mes exa-
minen si el trazado propuesto es el mas adecuado para el
interés general y para los intereses de las localidades, provin-
cias y Comunidades Autbnomas a que afecte la nueva carrete-
ra o variante. Transcurrido dicho plazo y un mes mas sin que
dichas Administraciones Piblicas informen al respecto, se en-
tendera que estan conformes con la propuesta formulada.

En caso de disconformidad, que necesariamente habra de
ser motivada, el expediente sera elevado al Consejo de Minis-



tros, que decidira si procede ejecutar el proyecto, y en este
caso ordenara la modificacion o revision del planeamiento ur-
banistico afectado, que debera acomodarse a las determina-
ciones del proyecto en el plazo de un aho desde su aprobacion.

2. Acordada la redaccion, revision o modificacion de un ins-
trumento de planeamiento urbanistico que afecte a carreteras
estatales, el brgano competente para otorgar su aprobacion inicial
debera enviar, con anterioridad a dicha aprobacion, el contenido
del proyecto al Ministerio de Obras Piblicas y Urbanismo, para
que emita, en el plazo de un mes, con caracter vinculante, informe
comprensivo de las sugerencias que estime conveniente.

Si transcurrido dicho plazo y un mes mas no se hubiera
evacuado el informe citado por el referido Departamento, se
entendera su conformidad con el mismo.

3. Enlos Municipios que carecieran de planteamiento ur-
banistico aprobado, la aprobacion definitiva de los estudios
indicados en el apartado uno de este articulo comportara la
inclusion de la nueva carretera o variante en los instrumentos
de planeamiento que se elaboren con posterioridad.

4. Con independencia de la informacion oficial a que se
refieren los apartados anteriores, se llevara a cabo, en la for-
ma prevista en la Ley de Procedimiento Administrativo de
17 de julio de 1958, un tramite de informacion publica durante
un periodo de treinta dias habiles. Las observaciones en este
tramite deberan versar sobre las circunstancias que justifi-
quen la declaracion de interés general de la carretera y sobre
la concepcion global de su trazado.

La aprobacion del expediente de informacion publica co-
rresponde al Ministro de Obras Publicas y Urbanismo.

Articulo 11

1. La expropiacion de bienes y derechos y la imposicion
de servidumbres, en su caso, necesarias para la construccion
de las carreteras a que se refiere este capitulo, se efectuara
con arreglo a lo establecido en la Ley de Expropiacion Forzo-
sa, de 16 de diciembre de 1954.

2. Las expropiaciones a que dieren lugar las obras concer-
nientes a las travesias y a los tramos de carretera a que se refie-
re el capitulo IV de la presente Ley, quedaran sometidas a las
prescripciones de la normativa legal sobre régimen del suelo y
ordenacion urbana y normas que la complementen y desarrollen.

3. Enlos supuestos a que se refiere el apartado anterior,
la Administracion expropiante se subrogara en la posicion ju-
ridica del propietario expropiado a efectos de su derecho al
aprovechamiento urbanistico que corresponda a los terrenos
segln la ordenacion en vigor.

Articulo 12

Las obras de construccion, reparacion o conservacion de
carreteras estatales por constituir obras plblicas de interés
general, no estan sometidas a los actos de control preventivo
municipal a que se refiere el articulo 84.1.b), de la Ley 7/1985,
de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local.

SECCION 3.2 FINANCIACION
Articulo 13

1. Lafinanciacion de las actuaciones en la Red de Carre-
teras del Estado se efectuara mediante las consignaciones
que se incluyan en los Presupuestos Generales del Estado,
los recursos que provengan de otras Administraciones Publi-
cas de Organismos nacionales e internacionales y excepcio-
nalmente de particulares.

2. lgualmente, la financiacion podra producirse mediante
contribuciones especiales en la forma y con los requisitos
contenidos en el articulo 14.
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3. Las carreteras del Estado que vayan a explotarse en
régimen de gestion indirecta se financiaran mediante los recur-
sos propios de las Sociedades concesionarias, los ajenos que
éstas movilicen y las subvenciones que pudieran otorgarse.

Articulo 14

1. Podran imponerse contribuciones especiales cuando
la ejecucion de las obras que se realicen para la construccion
de carreteras, accesos y vias de servicio, resulte la obtencion
por personas fisicas o juridicas de un beneficio especial, aun-
que éste no pueda fijarse en una cantidad concreta. El au-
mento de valor de determinadas fincas como consecuencia
de la ejecucion de las obras tendra, a estos efectos, la consi-
deracion de beneficio especial.

2. Seran sujetos pasivos de estas contribuciones espe-
ciales quienes se beneficien de modo directo con las carre-
teras, accesos y vias de servicio, y, especialmente, los titu-
lares de las fincas y establecimientos colindantes y los de
las urbanizaciones cuya comunicacion resulte mejorada.

3. Labase imponible se determinara por el siguiente por-
centaje del coste total de las obras, incluido el justiprecio de
las expropiaciones, excepto, en cuanto al sujeto pasivo que
sea titular del bien expropiado, la parte correspondiente del
justiprecio:

— Con caracter general, hasta el 25 %

— En las vias de servicio, hasta el 50 %

— Enlos accesos de uso particular para determinado niime-
ro de fincas, urbanizaciones o establecimientos, hasta el 90 %

4. Elimporte total de las contribuciones especiales se re-
partira entre los sujetos pasivos atendiendo a aquellos crite-
rios objetivos que, seglin la naturaleza de las obras, construc-
ciones y circunstancias que concurran en aquéllos, se
determinen de entre los que figuran a continuacién:

a) Superficie de las fincas beneficiadas.

b) Situacion, proximidad y accesos a la carretera de las
fincas, construcciones, instalaciones, explotaciones o urbani-
zaciones.

c) Bases imponibles en las contribuciones territoriales de
las fincas beneficiadas.

d) Los que determine el Real Decreto que establezca la
contribucion especial en atencion a las circunstancias particu-
lares que concurran en la obra.

5. El Gobierno, mediante Real Decreto aprobado a propues-
ta de los Ministerios de Economia y Hacienda y de Obras Publi-
cas y Urbanismo, acordara el establecimiento de contribuciones
especiales en los supuestos a que se refiere la presente Ley.

SECCION 4.2 EXPLOTACION
Articulo 15

La explotacion de la carretera comprende las operacio-
nes de conservacion y mantenimiento, las actuaciones en-
caminadas a la defensa de la via y a su mejor uso, incluyen-
do las referentes a senalizacion, ordenacion de accesos y
uso de las zonas de dominio publico de servidumbre y de
afeccion.

Articulo 16

1. El Estado, como regla general, explotara directamente
las carreteras a su cargo, siendo la utilizacion gratuita para el
usuario, o, excepcionalmente, mediante el pago de peaje, cu-
yas tarifas aprobara el Gobierno.



§1

2. Las carreteras también pueden ser explotadas por
cualquiera de los sistemas de gestion indirecta de los servi-
cios publicos que establece la Ley de Contratos del Estado.

3. No estan obligados al abono de peaje los vehiculos de
las Fuerzas Armadas, los de los Cuerpos y Fuerzas de Seguri-
dad, los de las Autoridades Judiciales, las ambulancias, los de
los servicios contra incendios y los de la propia explotacion, en
el cumplimiento de sus respectivas funciones especificas.

Articulo 17

Las carreteras estatales en régimen de concesion adminis-
trativa se regiran por lo dispuesto en la legislacion especifica.

Articulo 18

1. Sila explotacion de la carretera estatal se efectua por
gestion interesada, concierto con persona natural o por una
Sociedad de economia mixta, corresponde al Consejo de Mi-
nistros acordar, por Real Decreto, los términos de la gestion y
la constitucion de la Sociedad.

2. Las personas fisicas o juridicas publicas o privadas
que en aplicacion de los sistemas mencionados resultaren ti-
tulares de la explotacion de las carreteras, podran disfrutar de
los beneficios fiscales y financieros que para las carreteras en
régimen de concesion prevé la legislacion vigente. Tales be-
neficios s6lo podran ser otorgados por el Gobierno en el Real
Decreto antes referido y con los mismos condicionamientos
establecidos en el supuesto de ser objeto la carretera de con-
cesion administrativa.

3. El contrato de gestion, el concierto o los estatutos so-
ciales, en su caso, habran de determinar el correspondiente
régimen juridico-administrativo y economico-financiero, asi
como las formulas de reparto entre los contratantes o socios
de los beneficios y riesgos de la gestion.

Articulo 19

1. La Administracion del Estado facilitara la existencia de
las areas de servicio necesarias para la comodidad del usua-
rio y el buen funcionamiento de la circulacion.

2. Reglamentariamente se estableceran las distancias
minimas entre las mismas y sus caracteristicas funciona-
les, de tal forma que se garantice la prestacion de los servi-
cios esenciales asi como la seguridad y comodidad de los
usuarios, la proteccion del paisaje y demas elementos del
entorno.

3. No podran instalarse areas de servicio en las variantes
o carreteras de circunvalacion, extendiendose esta prohibi-
cion a los cinco kilometros inmediatamente anteriores o pos-
teriores a las mismas.

4. Las areas de servicio podran ser explotadas por cua-
lesquiera de los sistemas de gestion de servicios publicos que
establece la Ley de Contratos de las Administraciones Publi-
cas.

Las condiciones para el otorgamiento de concesiones de
areas de servicio se estableceran en un pliego de condiciones
generales que sera aprobado por el Gobierno.

El concesionario vendra obligado al abono al Estado del
canon anual que se hubiera comprometido a satisfacer en la
proposicion que sirvid de base para el otorgamiento de la con-
cesion en el correspondiente procedimiento de adjudicacion
del contrato, que no podra ser en ninglin caso inferior al que
corresponderia abonar por los canones regulados en el ar-
ticulo 21.

Dicho canon sera destinado, en los téerminos y cuantias
que reglamentariamente se establezcan, a la financiacion de
los programas de creacion y mantenimiento de areas de
servicio y de descanso en las carreteras estatales.

CAPITULO 1lI
Uso y defensa de las carreteras
SECCION 1.2 LIMITACIONES DE LA PROPIEDAD

Articulo 20

A los efectos de la presente Ley se establecen en las ca-
rreteras las siguientes zonas: de dominio piblico, de servi-
dumbre y de afeccion.

Articulo 21

1. Son de dominio publico los terrenos ocupados por las
carreteras estatales y sus elementos funcionales y una franja
de terreno de ocho metros de anchura en autopistas, autovias
y vias rapidas, y de tres metros en el resto de las carreteras, a
cada lado de la via, medidas en horizontal y perpendicularmen-
te al eje de la misma, desde la arista exterior de la explanacion.

La arista exterior de la explanacion es la interseccion del
talud del desmonte, del terraplén o, en su caso, de los muros
de sostenimiento colindantes con el terreno natural.

En los casos especiales de puentes, viaductos, tuneles, es-
tructuras u obras similares, se podra fijar como arista exterior
de la explanacion la linea de proyeccion ortogonal del borde
de las obras sobre el terreno. Sera en todo caso de dominio
plblico el terreno ocupado por los soportes de la estructura.

2. Es elemento funcional de una carretera toda zona per-
manentemente afecta a la conservacion de la misma o a la
explotacion del servicio publico viario, tales como las destina-
das a descanso, estacionamiento, auxilio y atencion médica
de urgencia, pesaje, parada de autobuses y otros fines auxi-
liares o complementarios.

3. Solo podran realizarse obras o instalaciones en la
zona de dominio piblico de la carretera, previa autorizacion
del Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, cuando la
prestacion de un servicio publico de interés general asi lo exi-
ja. Todo ello sin perjuicio de otras competencias concurrentes
y de lo establecido en el articulo 38.

4. El uso especial del dominio plblico establecido en
esta Ley o la ocupacion del mismo comportaran la obligacion,
por el beneficiario de la correspondiente autorizacion de uso u
ocupacion, del abono de un canon.

Constituye el hecho imponible de dicho canon la ocupacion
de terrenos o utilizacion de bienes de dominio publico que se
haga en virtud de autorizaciones reguladas en esta Ley y de
concesiones de areas de servicio en las carreteras estatales.

Seran sujetos pasivos del canon los titulares de autoriza-
ciones o concesionarios de areas de servicio.

La base de fijacion de la cuantia del gravamen sera el valor
de los terrenos ocupados, habida cuenta del valor de adquisi-
cion de los mismos por el Estado, el de los predios contiguos
y de los beneficios que los sujetos pasivos obtengan por la
autorizacion o concesion. El tipo de gravamen anual sera del
4 % sobre el valor de la base indicada.

El canon podréa ser revisado proporcionalmente a los au-
mentos que experimente el valor de la base utilizada para fi-
jarlo, si bien estas revisiones sblo podran realizarse al termino
de los periodos que para el caso se expresen en las condicio-
nes de autorizacion o concesion.

La expropiacion por terceros de obras y servicios publicos
relativos a carreteras estatales, que supongan el abono de
contraprestaciones econdomicas por parte de los usuarios de
dichas obras o servicios, llevara aparejada la obligacion de
satisfacer a la Administracion un canon.

Sera sujeto pasivo de dicho canon la persona fisica o juri-
dica que tenga la titularidad de dicha explotacién, en virtud de
la correspondiente autorizacion o concesion.

La cuantia del canon se establecera en funcion del coste de
las obras e instalaciones, asi como de los ingresos brutos deriva-



dos de la explotacion de las mismas. El canon anual se obtendra
por suma del 4 por 100 del coste indicado y del porcentaje que
reglamentariamente se determine de los citados ingresos que en
todo caso no podran exceder del 1 por 1.000 de los mismos.

Articulo 22

1. Lazona de servidumbre de las carreteras estatales con-
sistira en dos franjas de terreno a ambos lados de las mismas,
delimitadas interiormente por la zona de dominio publico defini-
da en el articulo 21 y exteriormente por dos lineas paralelas a
las aristas exteriores de la explanacion a una distancia de 25
metros en autopistas, autovias y vias rapidas, y de ocho metros
en el resto de las carreteras, medidas desde las citadas aristas.

2. Enla zona de servidumbre no podran realizarse obras ni
se permitiran mas usos que aquellos que sean compatibles con
la seguridad vial, previa autorizacion, en cualquier caso, del Mi-
nisterio de Obras Plblicas y Urbanismo, sin perjuicio de otras
competencias concurrentes y de lo establecido en el articulo 38.

3. En todo caso, el Ministerio de Obras Publicas y Urba-
nismo podra utilizar o autorizar la utilizacion de la zona de ser-
vidumbre por razones de interés general o cuando lo requiera
el mejor servicio de la carretera.

4. Seran indemnizables la ocupacion de la zona de servi-
dumbre y los danos y perjuicios que se causen por su utilizacion.

Articulo 23

1. Lazona de afeccion de una carretera estatal consistira
en dos franjas de terreno a ambos lados de la misma, delimi-
tadas interiormente por la zona de servidumbre y exterior-
mente por dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la
explanacion a una distancia de 100 metros en autopistas, au-
tovias y vias rapidas, y de 50 metros en el resto de las carre-
teras, medidas desde las citadas aristas.

2. Para ejecutar en la zona de afeccion cualquier tipo de
obras e instalaciones fijas o provisionales, cambiar el uso o
destino de las mismas y plantar o talar arboles se requerira la
previa autorizacion del Ministerio de Obras Publicas y Urba-
nismo, sin perjuicio de otras competencias concurrentes y de
lo establecido en el articulo 38.

3. Enlas construcciones e instalaciones ya existentes en la
zona de afeccion podran realizarse obras de reparacion y mejo-
ra, previa la autorizacion correspondiente, una vez constatados
su finalidad y contenido, siempre que no supongan aumento de
volumen de la construccion y sin que el incremento de valor que
aquéllas comporten pueda ser tenido en cuenta a efectos expro-
piatorios; todo ello, asimismo, sin perjuico de las deméas compe-
tencias concurrentes y de lo dispuesto en el articulo 39.

4. La denegacion de la autorizacion debera fundarse en
las previsiones de los planes o proyectos de ampliacion o va-
riacion de la carretera en un futuro no superior a diez anhos.

Articulo 24

1. Fuera de los tramos urbanos de las carreteras estata-
les queda prohibido realizar publicidad en cualquier lugar visi-
ble desde la zona de dominio publico de la carretera, sin que
esta prohibicién dé en ninglin caso derecho a indemnizacion.

2. Alos efectos de este articulo no se considera publici-
dad los carteles informativos autorizados por el Ministerio de
Obras Publicas y Urbanismo.

Articulo 25

1. A ambos lados de las carreteras estatales se estable-
ce la linea limite de edificacion, desde la cual hasta la carrete-
ra queda prohibido cualquier tipo de obra de construccion, re-
construccion o ampliacion, a excepcion de las que resultaren
imprescindibles para la conservacion y mantenimiento de las
construcciones existentes.

§1

La linea limite de edificacion se sitla a 50 metros en autopis-
tas, autovias y vias rapidas y a 25 metros en el resto de las carre-
teras de la arista exterior de la calzada mas proxima, medidas ho-
rizontalmente a partir de la mencionada arista. Se entiende que la
arista exterior de la calzada es el borde exterior de la parte de la
carretera destinada a la circulacion de vehiculos en general.

2. Con caracter general, en las carreteras estatales que
discurran total y parcialmente por zonas urbanas el Ministerio
de Obras Publicas y Urbanismo podra establecer la linea limi-
te de edificacion a una distancia inferior a la fijada en el punto
anterior, siempre que lo permita el planeamiento urbanistico
correspondiente, con arreglo al procedimiento que reglamen-
tariamente se establezca.

3. Asimismo, el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo,
previo informe de las Comunidades Autbnomas y Entidades
Locales afectadas, podra, por razones geograficas o socioeco-
nomicas, fijar una linea limite de edificacion inferior a la esta-
blecida con caracter general, aplicable a determinadas carrete-
ras estatales en zonas o comarcas perfectamente delimitadas.

4. No obstante lo dispuesto en los apartados anteriores,
en las variantes o carreteras de circunvalacion que se cons-
truyan con el objeto de eliminar las travesias de las poblacio-
nes, la linea limite de edificacion se situara a 100 metros me-
didos horizontalmente a partir de la arista exterior de la
calzada en toda la longitud de la variante.

Articulo 26

1. Enla zona de servidumbre y en la comprendida hasta la
linea limite de edificacion, el Ministerio de Obras Pblicas y Ur-
banismo podréa proceder a la expropiacion de los bienes exis-
tentes, entendiéndose implicita la declaracion de utilidad pUblica,
siempre que existiese previamente un proyecto aprobado de tra-
zado o de construccion para reparacion, ampliacion o conserva-
cion de la carretera que la hiciera indispensable o conveniente.

Articulo 27

1. Los Delegados del Gobierno y Gobernadores civiles, a
instancia o previo informe del Ministerio de Obras Publicas y
Urbanismo, dispondran la paralizacion de las obras y la sus-
pension de usos no autorizados o que no se ajusten a las con-
diciones establecidas en las autorizaciones.

2. Las citadas autoridades interesaran del Ministro de
Obras Piblicas y Urbanismo para que efectlie la adecuada
comprobacion de las obras paralizadas y los usos suspendi-
dos, debiendo adoptar, en el plazo de dos meses, una de las
resoluciones siguientes:

a) Demoler las obras e instalaciones o impedir definitiva-
mente los usos no autorizados o que no se ajustaren a las
condiciones establecidas en la autorizacion.

b) Ordenar la instruccion de los oportunos expedien-
tes para la eventual legalizacion de las obras o instalacio-
nes, o autorizacion de los usos que se adapten a las nor-
mas aplicables.

3. La adopcion de los oportunos acuerdos se hara sin
perjuicio de las sanciones y de las responsabilidades de todo
orden que resulten procedentes.

Articulo 28

1. El Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo puede li-
mitar los accesos a las carreteras estatales y establecer con
caracter obligatorio los lugares en los que tales accesos pue-
den construirse.

2. Asimismo queda facultado para reordenar los accesos
existentes con objeto de mejorar la explotacion de la carrete-
ra vy la seguridad vial, pudiendo expropiar para ello los terre-
nos necesarios.
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3. Cuando los accesos no previstos se soliciten por los
propietarios usufructuarios de una propiedad colindante, o por
otros directamente interesados, el Ministerio de Obras Publi-
cas y Urbanismo podra convenir con éstos la aportacion eco-
nomica procedente en cada caso, siempre que el acceso sea
de interés publico o exista imposibilidad de otro tipo de acceso.

4. Las propiedades colindantes no tendran acceso direc-
to a las nuevas carreteras, a las variantes de poblacion y de
trazado ni a los nuevos tramos de calzada de interés general
del Estado, salvo que sean calzadas de setrvicio.

SECCION 2.2 USO DE LAS CARRETERAS
Articulo 29

El Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, sin perjuicio
de lo establecido en otras disposiciones y de las facultades de
otros Departamentos ministeriales, podra imponer, en el am-
bito de sus competencias, cuando las condiciones, situacio-
nes, exigencias técnicas o seguridad vial de las carreteras
estatales lo requieran, limitaciones temporales o permanen-
tes a la circulacién en ciertos tramos o partes de las carrete-
ras. Le compete igualmente fijar las condiciones de las autori-
zaciones excepcionales que en su caso puedan otorgarse por
el brgano competente y sehalizar las correspondientes orde-
naciones resultantes de la circulacion.

Articulo 30

El Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo podra esta-
blecer en puntos estratégicos de la red de carreteras del Es-
tado instalaciones de aforos y estaciones de pesaje para co-
nocimiento y control de las caracteristicas de la demanda de
trafico sobre la infraestructura de las carreteras. Las sobre-
cargas que constituyan infraccion se sancionaran por las au-
toridades competentes en cada caso.

SECCION 3.2 INFRACCIONES Y SANCIONES

Articulo 31

1. Incurriran en responsabilidad administrativa quienes
cometan cualquiera de las infracciones tipificadas en los apar-
tados siguientes de este articulo.

2. Son infracciones leves:

a) Realizar obras, instalaciones o actuaciones no permiti-
das en las zonas de dominio publico, de servidumbre o de
afeccion de la carretera, llevadas a cabo sin las autorizacio-
nes o licencias requeridas, o incumplir alguna de las prescrip-
ciones impuestas en las autorizaciones otorgadas, cuando
puedan ser objeto de legalizacion posterior.

b) Colocar, verter, arrojar o abandonar dentro de la zona de
dominio plblico, objetos o materiales de cualquier naturaleza.

c) Realizar en la explanacion o en la zona de dominio pu-
blico, plantaciones o cambios de uso no permitidos o sin la
pertinente autorizacion, o sin atenerse a las condiciones de la
autorizacion otorgada.

3. Soninfracciones graves:

a) Realizar obras, instalaciones o actuaciones no permiti-
das en las zonas de dominio publico, de servidumbre o de
afeccion de la carretera, llevada a cabo sin las autorizaciones
o licencias requeridas, o incumplir algunas de las prescripcio-
nes impuestas en las autorizaciones otorgadas, cuando no
fuera posible su legalizacion posterior.

b) Deteriorar cualquier elemento de la carretera directa-
mente relacionado con la ordenacion, orientacion y seguridad

de la circulacion, o modificar intencionadamente sus caracte-
risticas o situacion.

c) Destruir, deteriorar, alterar o modificar cualquier otra
obra o instalacion de la carretera o de los elementos funcionales
de la misma.

d) Colocar o verter objetos o materiales de cualquier na-
turaleza que afecten a la plataforma de la carretera.

e) Realizar en la explanacion o en la zona de dominio pU-
blico cruces aéreos o subterraneos no permitidos o sin la per-
tinente autorizacion o sin atenerse a las condiciones de la au-
torizacion otorgada.

f) Colocar carteles informativos en las zonas de dominio
publico, servidumbre y afeccion sin autorizacion del Ministerio
de Obras Publicas y Urbanismo.

4. Son infracciones muy graves:

a) Realizar obras, instalaciones o actuaciones no permiti-
das entre la arista exterior de la explanacion y la linea de edi-
ficacion, llevadas a cabo sin las autorizaciones o licencias re-
queridas, o incumplir alguna de las prescripciones impuestas
en las autorizaciones otorgadas.

b) Sustraer, deteriorar o destruir cualquier elemento de la
carretera directamente relacionado con la ordenacion y segu-
ridad de la circulacion o modificar intencionadamente sus ca-
racteristicas o situacion, cuando se impida que el elemento
de que se trate siga prestando su funcion.

c) Destruir, deteriorar, alterar o modificar cualquier obra o ins-
talacion de la carretera o de los elementos funcionales de la mis-
ma cuando las actuaciones afecten a la calzada o a los arcenes.

d) Establecer en la zona de afeccion instalaciones de
cualquier naturaleza o realizar alguna actividad que resulten
peligrosas, incomodas o insalubres para los usuarios de la ca-
rretera sin adaptar las medidas pertinentes para evitarlo.

e) Danar o deteriorar la carretera circulando con pesos o
cargas que excedan de los limites autorizados.

f) Las calificadas como graves cuando se aprecie reinci-
dencia.

g) Establecer cualquier clase de publicidad visible desde
la zona de dominio publico de la carretera.

Articulo 32

1. El procedimiento para sancionar las infracciones a los
preceptos de esta Ley se iniciara de oficio por acuerdo del Mi-
nisterio de Obras Publicas y Urbanismo o como consecuencia
de denuncia formulada por particulares.

2. Enlos supuestos en que los actos cometidos contra la
carretera o sus elementos pudieran ser constitutivos de delito
o falta, el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo pasara el
tanto de culpa a la autoridad judicial competente y se absten-
dra de proseguir el procedimiento sancionador mientras ésta
no se haya pronunciado. La sancion de la autoridad judicial
excluira la imposicion de multa administrativa. De no haberse
estimado la existencia de delito o falta, la Administracion po-
dra conseguir el expediente sancionador con base en los he-
chos que los Tribunales hayan considerado probados.

Articulo 33

1. Las infracciones a que se refiere el articulo 31 seran
sancionadas atendiendo a los dahos y perjuicios producidos,
en su caso, al riesgo creado y a la intencionalidad del causan-
te, con las siguientes multas:

— Infracciones leves, multa de 25.000 pesetas.

— Infracciones graves, multa de 250.001 a 1.000.000 de
pesetas.

— Infracciones muy graves, multa de 1.000.001 a
25.000.000 de pesetas.

2. Con independencia de las multas previstas en el apar-
tado anterior, los drganos sancionadores, una vez transcurri-



dos los plazos sehalados en el requerimiento correspondien-
te, podran imponer multas coercitivas, conforme a lo estable-
cido en la Ley de Procedimiento Administrativo.

La cuantia de cada una de dichas multas no superara el
20 % de la multa fijada para la infraccion cometida.

Articulo 34.

1. La imposicion de sanciones para infracciones leves co-
rrespondera al Gobernador Civil; la de las graves, al Director
General de Carreteras, y la de las muy graves, al Ministro de
Obras Piblicas, Transportes y Medio Ambiente, cuando el im-
porte de la sancion a imponer sea inferior a 10.000.000 de pe-
setas, y al Consejo de Ministros cuando exceda de dicha cifra.

2. Laimposicion de la sancion que corresponda sera in-
dependiente de la obligacion de indemnizar los danos y per-
juicios causados, cuyo importe sera fijado por el Ministerio de
Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente.

Articulo 35

El plazo de prescripcion de las infracciones a que se refie-
re el articulo 31 sera de cuatro anos para las graves y muy
graves, y de un anho para las leves.

CAPITULO IV

Travesias y redes arteriales

Articulo 36

Los tramos de carretera estatal que discurran por suelo ur-
bano o estén incluidos en una red arterial se regiran por las
disposiciones del presente capitulo y por las demas conteni-
das en esta Ley en lo que resulten aplicables.

Articulo 37

1. Alos efectos de esta Ley se denomina red arterial de
una poblacién o grupo de poblaciones el conjunto de tramos
de carretera actuales o futuros, que establezcan de forma in-
tegrada la continuidad y conexion de los distintos itinerarios
de interés general del Estado, o presten el debido acceso a
los nlicleos de poblacion afectados.

2. Se consideran tramos urbanos aquellos de las carrete-
ras estatales que discurran por suelo calificado de urbano por
el correspondiente instrumento de planeamiento urbanistico.
Se considera travesia la parte de tramo urbano en la que exis-
tan edificaciones consolidadas al menos en las dos terceras
partes de su longitud y un entramado de calles al menos en
uno de los mérgenes.

Articulo 38

1. Toda actuacion en una red arterial se establecera previo
acuerdo entre las distintas Administraciones publicas interesadas
de forma coordinada con el planteamiento urbanistico vigente.

2. A tal efecto, deberan utilizarse los procedimientos le-
galmente establecidos para asegurar la colaboracion y cohe-
rencia de actuaciones en una red arterial en materia de inver-
sibn y de prestacion de servicios.

3. A falta de acuerdo, el Consejo de Ministros, a propuesta
del Ministerio de Obras Plblicas y Urbanismo, podra aprobar la
ejecucion de las actuaciones necesarias en los tramos de una red
arterial que formen o puedan formar parte de la red de carreteras.

Articulo 39

1. El otorgamiento de autorizaciones para realizar obras o
actividades no ejecutadas por el Ministerio de Obras Publicas
y Urbanismo, en la zona de dominio piblico de los tramos ur-
banos corresponde a los Ayuntamientos, previo informe vincu-
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lante de dicho Departamento ministerial, que habra de versar
sobre aspectos relativos a disposiciones de la presente Ley.

2. Enlas zonas de servidumbre y afeccion de los tramos
de carretera indicados en el nUmero anterior, excluidas las
travesias, las autorizaciones de usos y obras las otorgaran los
Ayuntamientos.

Cuando no estuviese aprobado definitivamente ningln ins-
trumento de planeamiento urbanistico deberan aquéllos reca-
bar, con caracter previo, informe del Ministerio de Obras PU-
blicas y Urbanismo.

3. En las travesias de carretera estatales corresponde a
los Ayuntamientos el otorgamiento de toda clase de licencias
y autorizaciones sobre los terrenos y edificaciones colindan-
tes o situadas en las zonas de servidumbre o afeccion.

Articulo 40

1. La conservacion y explotacion de todo tramo de carre-
tera estatal que discurra por suelo urbano corresponde al Mi-
nisterio de Obras Plblicas y Urbanismo.

2. Las carreteras estatales o tramos determinados de
ellas se entregaran a los Ayuntamientos respectivos en el mo-
mento en que adquieran la condicion de vias urbanas. El ex-
pediente se promovera a instancia del Ayuntamiento o del Mi-
nisterio de Obras Publicas y Urbanismo, y sera resuelto por el
Consejo de Ministros. Excepcionalmente podra resolverlo el
titular del citado Departamento cuando existiere acuerdo en-
tre el brgano cedente y el cesionario.

3. No obstante lo dispuesto en los apartados anteriores, el
Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo y las Corporaciones
Locales respectivas podran convenir lo que estimen procedente
en orden a la mejor conservacion y funcionalidad de tales vias.

Articulo 41

La utilizacion de las carreteras en sus tramos urbanos y, de
modo especial, en las travesias se ajustara ademas de a lo
dispuesto en el capitulo Il de esta Ley, al Codigo de Circu-
lacion y a la correspondiente normativa local.

DISPOSICIONES ADICIONALES
Primera

1. Como anexo a la presente Ley figura la relacion y de-
nominacion de las carreteras estatales.

2. El Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo actualiza-
ra el inventario de las carreteras estatales, su denominacion e
identificacion, asi como la informacion sobre las caracteristi-
ca, situacion, exigencias técnicas, estado, viabilidad y nivel de
utilizacion de las mismas.

Segunda

1. La Administracion del Estado determinara la normativa
tecnica basica de interés general y, en particular, la relativa a
la senalizacion y balizamiento de las carreteras, asi como
cualquier otra que se derive del cumplimiento de tratados,
convenios, acuerdos y recomendaciones de caracter interna-
cional suscritos por Espana.

2. El sistema internacional de sehales de carreteras se
aplicara en todas las carreteras del territorio nacional con
arreglo a la legislacion del Estado sobre esta materia.

3. Laidentificacion de las carreteras en las placas de ruta
y las sehales del balizamiento se ajustaran, en todo caso, a
los criterios que al efecto determine la legislacion del Estado.

Tercera

1. La planificacion, proyecto, construccion, conservacion,
modificacion, financiacion, uso y explotacion de las carreteras
que sean competencia de los 6rganos de gobierno de los te-



§1

rritorios forales con derechos historicos se efectuara confor-
me al régimen juridico en vigor.

2. Laconstruccion en estos territorios de nuevas carrete-
ras que puedan afectar a las facultades que corresponden al
Estado, conforme al articulo 149.1.21.2y 1.24.2 de |la Constitu-
cién, requerira la coordinacion y acuerdo con éste.

Cuarta

El Gobierno, mediante Real Decreto, podra actualizar la cuantia
de las sanciones previstas en el articulo 33 esta Ley, atendiendo a
la variacion que experimente el indice de precios al consumo.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS
Primera

1. Hasta tanto se dicte el Reglamento de la presente Ley,
continuara aplicandose, en lo que no se oponga a la misma,
el Real Decreto 1073/1977, de 8 de febrero, por el que se
aprueba el Reglamento General de Carreteras.

2. Los preceptos del Reglamento General de Carreteras
que regulan las autovias se entenderan referidos a las vias
rapidas contempladas en la presente Ley y no seran de apli-
cacion a las autovias definidas en ella.

Asimismo, la regulacién contenida en los puntos 3 al 11 del
articulo 117 del citado Reglamento debera aplicarse tanto a
las autopistas como a las autovias y vias rapidas definidas en
la presente Ley.

Segunda

En el plazo de un anho desde la entrada en vigor de la pre-
sente Ley debera ser retirada cualquier clase de publicidad vi-
sible desde la zona de dominio plblico de la carretera.

DISPOSICION DEROGATORIA

1. Se derogan las disposiciones siguientes en lo referen-
te a materia de carreteras:

— Leyde 11 de abril de 1939, que aprueba el Plan de Obras
Plblicas.

— Ley de 18 de abril de 1941, que aprueba el Plan de
Obras Publicas, complementario del que se comprende en la
Ley de 11 de abril de 1939.

— Ley de 17 de julio de 1945, que incluye en el Plan Ge-
neral de Carreteras del Estado los accesos a aeropuertos.

— Ley de 18 de diciembre de 1946, que aprueba el Plan
adicional al vigente de caminos locales del Estado.

— Ley 51/1974, de 19 de diciembre, de Carreteras.

— Real Decreto 2850/1977, de 23 de julio, por el que se
aprueba la clasificacion de las redes de carreteras estatales
existentes.

— Apartados b) y ¢) del articulo 13 y apartado b) del ar-
ticulo 15 de la Ley 8/1972, de 10 de mayo, sobre construc-
cion, conservacion y explotacion de las autopistas de peaje
en régimen de concesion.

2. Quedan derogadas cuantas disposiciones se opongan
a lo establecido en esta Ley.

DISPOSICION FINAL

El Gobierno, a propuesta del Ministro de Obras Publicas y
Urbanismo, aprobaréa el Reglamento General de ejecucion de
la presente Ley.

Por tanto,

Mando a todos los espanoles, particulares y autoridades,
que guarden y hagan guardar esta Ley.

Palma de Mallorca a 29 de julio de 1988.
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ADDENDA

REAL DECRETO 1052/1995, de 23 de junio, por el que se
modifica la Red de Carreteras del Estado (BOE num. 170,
de 18 de julio de 1995).

El articulo 4.1 de la Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carre-
teras, establece que son carreteras estatales las integradas
en un itinerario de interés general o cuya funcion en el siste-
ma de transporte afecte a mas de una Comunidad Autono-
ma. Estas carreteras constituyen la Red de Carreteras del
Estado, cuya relacion viene recogida como anexo de esta
Ley en el Catalogo de Carreteras de la Red de Interés Gene-
ral del Estado.

Por su parte, el articulo 4.2 de la Ley establece que la Red
de Carreteras del Estado podra modificarse mediante Real
Decreto, a propuesta del Ministerio de Obras Publicas, Trans-
portes y Medio Ambiente, por cambio de titularidad de carre-
teras existentes, en virtud de acuerdo mutuo de las Adminis-
traciones publicas interesadas, o por la construccion por el
Estado de nuevas carreteras integradas en un itinerario de in-
terés general o cuya funcion en el sistema de transporte afec-
te a mas de una Comunidad Autbnoma.

El 5 de marzo de 1993 fue acordada por el Consejo de Mi-
nistros la declaracion de conclusién del Primer Plan de Ca-
rreteras (1984-1991). El programa de actuaciones derivado
de este Plan ha supuesto la creacion de 4.179 kilometros de
vias de gran capacidad y el incremento en 7.240 kilometros
de las carreteras de dos carriles con plataforma superior a 9
metros, con una inversion global de 2.778.000 millones de
pesetas.

Ello ha introducido importantes cambios en la configura-
cion de la Red de Carreteras del Estado, por lo que dicha Red
debe ser objeto de modificacion, incorporando a la misma las
nuevas carreteras estatales.

En su virtud, a propuesta del Ministerio de Obras Publi-
cas, Transportes y Medio Ambiente y previa deliberacion
del Consejo de Ministros en su reunion del dia 23 de junio
de 1995,

DISPONGO:

Articulo Gnico

Se modifica la Red de Carreteras del Estado, incorporan-
dose a la misma las nuevas carreteras estatales construidas
en ejecucion del Primer Plan de Carreteras, quedando dicha
Red definida fisicamente a 31 de diciembre de 1994, en los
términos resultantes del inventario que se incluye como ane-
xo de este Real Decreto.

DISPOSICIONES ADICIONALES

Primera

El Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio Am-
biente actualizara anualmente el inventario de las carreteras
estatales de la Red de Carreteras del Estado.

Segunda

El Ministro de Obras Publicas, Transporte y Medio Am-
biente podra modificar la denominacion de las carreteras per-
tenecientes a la Red de Carreteras del Estado para ajustar
esas denominaciones a las determinaciones del presente
Real Decreto.

Dado en Madrid a 23 de junio de 1995.



RED DE CARRETERAS DEL ESTADO

RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN ARAGON

§1

Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas Autopistas sin mediana  Total Unica Doble Calzada  Totalen calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Tota! calzada Unica itinerarios en en
calzada  peaje  autovias semaforos  Unica menor  ransferible yansteriple transferible principales  itinerarios  itinerarios
ylo con de 7 m. principales principales
intersecciones
A-2 101,350 101,350 0,850 102,200 101,350 0,850
A-68 61,020 56,570 4,450 1,200 62,220 61,020 1,200
N-13 0,880 0,880 0,880
N-121 6,910 6,910 6,910 6.910
N-122 46,380 46,380 46,380
N-122A 3,040 3,040 3,040
N-123 47,820 47,530 47,820 47,820
N-125 9,850 9,850 9,850
N-211 228,300 133,960 228,300 228,300
N-223 1,110 1,110 1,420 2,530 1,110 1,420
N-223A 1,390 1,390 1,350
N-230 103,655 9,610 103,655 103,655
N-230A 2,520 2,520 2,520 2,520
N-232 35,400 35,400 177,710 34,940 213,110 35,400 177,710
N-232A 3,450 0,830 2,620 0,530 3,980 3,450 0,530
N-234 0,190 0,190 234,290 3,120 234,480 0,190 234,290
N-234A 6,190 3,760 3,760 2,430 2,430
N-240 150,040 55,820 150,040 150,040
N-240A 0,830 0,830 0,830
N-260 165,240 156,660 165,240 165,240
N-330 24,330 24,330 247,170 20,190 1,210 1,210 270,290 24,330 245,960
N-330A 2,230 1,030 1,200 24,490 0,500 23,900 2,230 21,760 2,730 2,730
N-420 106,150 3,240 105,150 105,150
N-1I 151,260 150,940 0,320 103,540 1,000 1,000 253,800 151,260 102,540
N-IIA 78,360 78,360 78,360
Total 380,340 157,920 157,250 65,170 1.747,755 475,000 118,690 5680 113,010 2.009,405 374,660 1.634,745
Nota: Datos de la Red de Carreteras del Estado a 31 de diciembre de 1994.
RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN ANDALUCIA
Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas  Autopistas sin mediana  Total Unica Doble Calzada  Totalen  calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Total calzada Unica itinerarios en en
calzada peaje  autovias semaforos  {nica menor  transferible yansferible transferible principales  itinerarios itinerarios
ylo con de7m. principales principales
intersecciones
A-4 93,140 93,140 1,000 94,140 93,140 1,000
A-49 91,510 85,665 5,845 91,510 91,510
N-322 136,525 136,525 136,525
N-322A 13,090 3,005 13,090 13,090
N-323 27,110 23,830 3,280 171,945 199,055 27,110 171,945
N-323A 11,730 11,730 43,610 9,970 55,340 11,730 43,610
N-331 51,298 42,104 9,194 99,100 0,750 150,398 51,298 99,100
N-331A 13,854 13,201 13,201 0,653 0,653
N-339 3,580 0,280 3,580 3,580
N-340 255,790 227,110 28,670 316,960 0,280 572,740 255,780 316,960
N-340A 54,985 54,985 150,095 9,810 123,570 53,145 70,425 81,510 1,840 79,670
N-341 18,700 18,700 18,700
N-344A 10,650 0,200 10,650 10,650
N-346 1,270 1,270 1,270
N-347 1,340 1,340 1,340
N-347A 1,110 1,110 1,110
N-348 5,040 5,040 1,620 6,660 5,040 1,620
N-350 0,560 0,560 1,230 1,790 0,560 1,230
N-351 4,090 4,090 3,130 7,220 4,090 3,130
N-351A 1,240 1,240 0,820 2,060 1,240 0,820
N-352 0,690 0,690 0,370 1,060 0,690 0,370
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§1

RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN ANDALUCIA (Continuacion)

Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas  Autopistas sin mediana  Total Unica Doble Calzada  Totalen calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Tota! calzada Unica itinerarios en en
calzada  peaje  autovias semaforos  Gnica menor  transferible yanferivle transferivle principales  itinerarios  itinerarios
ylo con de 7m. principales  principales
intersecciones
N-354 4,750 4,750 4,750 4,750
N-354A 1,630 1,630 1,630 1,630
N-420 48,044 46,835 48,044 48,044
N-431 0,870 0,870 59,460 60,330 0,870 59,460
N-431A 9,490 1,405 9,490 9,490
N-432 6,361 0,231 6,130 267,984 44,966 274,345 6,361 267,984
N-432A 1,755 1,755 10,971 4860 12,726 1,755 10,971
N-433 120,460 23,255 120,460 120,460
N-433A 0,845 0,845 0,845 0,845
N-435 118,790 118,790 118,790
N-435A 7,795 3,345 7,795 7,795
N-437 6,942 0,953 6,942 6,942
N-441 0,400 0,400 13,260 13,260 0,400 13,260
N-442 2,870 2,870 12,870 15,740 2,870 12,870
N-442A 0,995 0,995 0,995 0,995
N-443 7,450 7,450 7,450
N-443A 0,510 0,510 0,510
N-502 0,637 0,637 61,866 62,503 0,637 61,866
N-630 11,610 11,610 70,580 0,290 82,190 11,610 70,580
N-630A 7,490 7,490 0,280 7,490 7,490 0,280 0,280
N-IV 312,679 294,449 18,230 113,810 0,590 426,489 312,679 113,810
N-IVA 13,327 13,327 61,830 2,020 75,157 13,327 61,830
SE-30 2,420 2,420 2,420 2,420
Total 964,967 93,140 688,689 183,138 1.983,236 153,659 335,659 91,312 244,347 2612544 873,655 1.738,889
Nota: Datos de la Red de Carreteras del Estado a 31 de diciembre de 1994.
RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN ASTURIAS
Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas  Autopistas sin mediana  Total Unica Doble Calzada  Totalen  calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Tota! calzada Unica itinerarios en en
calzada peaje autovias  semaforos Unica menor  transferible yncterible transferible principales itinerarios itinerarios
ylo con de7m. principales  principales
intersecciones
A-66 81,600 22,000 59,600 0,620 82,230 81,600 0,620
A-8 34,210 34,210 34,210 34,210
N-621 10,670 5,640 10,670 10,670
N-625 33,360 24,680 32,360 32,360
N-630 2,340 1,300 1,040 44,500 1,430 46,840 2,340 44,500
N-632 4,730 4,730 135,610 140,340 4,730 135,610
N-632A 5,930 5,930 10,540 2,000 16,470 5,930 10,540
N-633 0,100 0,100 3,070 0,280 3,170 0,100 3,070
N-634 4,890 4,890 265,930 3,770 270,820 4,890 265,930
N-634A 0,600 0,600 15,310 4,040 15,310 15,310 0,600 0,600
N-640 19,730 19,730 19,730
N-641 1,690 1,690 1,690 3,380 1,690 1,690
N-643 2,560 2,560 2,560
Total 136,090 22,000 95,110 18,980 542,590 41,840 31,780 5,930 25,850 646,900 130,160 516,740

Nota: Datos de la Red de Carreteras del Estado a 31 de diciembre de 1994.
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RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN CANTABRIA

§1

Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas  Autopistas sin mediana  Total Unica Doble Calzada  Totalen calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Tota! calzada Unica itinerarios en en
calzada  peaje  autovias semaforos  Gnica menor  ransferible yaneterinie transferible principales  itinerarios  itinerarios
ylo con de 7m. principales principales
intersecciones
A-67 21,320 20,850 0,470 0,340 21,660 21,320 0,340
A-B 19,980 19,980 19,980 19,980
N-611 0,540 0,540 89,270 89,810 0,540 89,270
N-611A 29,340 4,390 29,340 29,340
N-621 51,380 44,460 51,380 51,380
N-623 2,710 0,100 2,610 57,420 60,130 2,710 57,420
N-629 35,220 31,700 35,220 35,220
N-634 2,050 2,050 138,430 140,480 2,060 138,430
N-634A 0,800 0,800 22,080 22,880 0,800 22,080
N-635 16,540 16,500 16,540 16,540
N-635A 1,640 1,640 6,400 8,040 1,640 6,400
N-636 0,590 0,590 0,590
Total 65,580 59,520 6,060 430,470 80,550 60,260 2,440 57,820 435,790 63,140 372,650
Nota: Datos de la Red de Carreteras del Estado a 31 de diciembre de 1994.
RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN CASTILLA-LA MANCHA
Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas  Autopistas sin mediana  Total Unica Doble Calzada  Totalen calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Total calzada Unica itinerarios en en
calzada peaje  autovias semaforos  (nica menor  transferible yanterible transferible principales  itinerarios  itinerarios
ylo con de 7 m. principales principales
intersecciones
A-31 49,540 49,540 49,540 49,540
N-204 67,490 0,580 67,490 67,490
N-211 91,660 0,660 91,660 91,660
N-211A 0,420 0,420 0,420 0,420
N-301 42,640 42,640 228,550 0,240 271,190 42,640 228,550
N-301A 5,920 5,920 19,706 25,626 5,920 19,706
N-310 136,100 0,870 136,100 136,100
N-320 287,330 0,430 287,330 287,330
N-320A 3,680 3,680 10,950 1,350 14,630 3,680 10,950
N-322 2,170 2,170 174,280 0,630 176,450 2,170 174,280
N-330 10,410 10,410 50,230 17,300 60,640 10,410 50,230
N-344 10,850 10,850 10,850
N-400 6,930 6,930 130,190 0,480 137,120 6,930 130,190
N-400A 10,450 10,450 10,450
N-401 44,020 29,660 4360 114,000 3,640 158,020 44,020 114,000
N-401A 4,830 2,810 2,020 20,675 0,590 24,915 4,830 20,085 0,590 0,590
N-403 0,120 0,120 71,430 8,090 71,550 0,120 71,430
N-403A 0,170 0,170 3,190 0,410 3,360 0,170 3,190
N-420 377,215 17,856 0,460 0,460 376,755 376,755
N-420A 25,862 11,600 26,862 25,862
N-430 77,350 76,590 0,760 310,680 9,410 388,030 77,350 310,680
N-430A 27,725 4,280 27,725 27,725
N-502 1,760 1,760 158,810 19,105 160,570 1,760 158,810
N-502A 1,700 1,700 1,700 1,700
N-11 99,620 99,620 99,620 99,620
N-11A 8,620 0,360 8,620 8,620
N-111 93,320 93,320 73,010 166,330 93,320 73,010
N-111A 26,356 0,440 26,356 26,356
N-IV 202,940 202,940 202,940 202,940
N-IVA 22,373 0,140 22,373 22,373
N-V 130,930 130,930 11,640 1,130 11,640 11,640 130,930 130,930
N-VA 0,570 0,570 19,732 20,302 0,570 19,732
Total 776,920 748,460 28,460 2.491,224 101,711 224,439 15,170 209,269 3.043,705 761,750 2.281,955

Nota: Datos de la Red de Carreteras del Estado a 31 de diciembre de 1994.
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§1

RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN CASTILLAY LEON

Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas  Autopistas sin mediana  Total Unica Doble Calzada  Totalen  calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Total calzada Unica itinerarios en en
calzada peaje  autovias semaforos  Gnica menor  transferible yangterible transferible principales  itinerarios  itinerarios
ylo con de 7 m. principales principales
intersecciones

A1 74,790 74,790 74,790 74,790
A-6 54,080 54,080 54,080 54,080
A-66 65,000 65,000 65,000 65,000
A-68 0,140 0,140 0,140 0,140
N-110 3,590 3,500 279,340 1,170 282,930 3,500 279,340
N-110A 14,180 10,530 14,180 14,180
N-111 3,340 3,340 112,500 1,450 1,450 114,390 3,340 111,050
N-111A 1,630 0,760 1,630 1,630
N-113 11,290 0,550 11,290 11,290
N-120 7,860 1,510 6,350 257,930 1,730 265,790 7,860 257,930
N-120A 13,240 1,140 13,240 13,240
N-122 8,290 0,980 7,310 408,150 12,420 3,800 3,800 412,640 8,290 404,350
N-122A 2,630 2,630 26,050 1,370 28,680 2,630 26,050
N-232 94,400 77,520 94,400 94,400
N-234 173,300 0,550 173,300 173,300
N-403 90,610 1,670 90,610 90,610
N-501 2,680 2,680 91,370 94,050 2,680 91,370
N-501A 2,050 2,050 2,050
N-502 79,180 75,670 79,180 79,180
N-510 0,850 0,850 0,850 0,850
N-525 114,980 114,980 114,980
N-536 32,160 0,120 32,160 32,160
N-601 17,670 6,360 11,310 200,770 0,260 218,440 17.670 200,770
N-601A 1,180 1,180 8,240 0,160 9,420 1,180 8,240
N-603 32,220 32,220 32,220
N-610 103,740 0,600 4,830 4,830 98,910 98,910
N-610A 0,480 0,480 0,520 1,000 0,480 0,520
N-611 7,700 7,700 114,710 1,900 122,410 7,700 114,710
N-611A 9,580 0,400 9,180 19,770 0,360 29,350 9,580 19,770
N-620 153,340 152,120 1,220 199,300 2,800 352,640 153,340 199,300
N-620A 0,890 0,890 43,550 11,800 44,440 0,890 43,550
N-621 86,820 50,000 86,820 86,820
N-621A 2,920 2,920 2,920
N-622 41,820 40,710 41,820 41,820
N-623 1,850 1,850 90,380 92,230 1,850 90,380
N-623A 0,580 0,580 0,580
N-625 82,160 59,400 82,160 82,160
N-627 58,110 58,110 58,110
N-629 48,200 25,710 48,200 48,200
N-630 17,670 2,010 15,660 317,120 1,580 334,790 17,670 317,120
N-630A 4,675 0,600 4,075 24,090 1,135 28,765 4,675 24,090
N-631 56,550 2,050 56,550 56,550
N-I 158,580 151,910 6,670 77,100 0,500 235,680 158,580 77,100
N-1A 27,540 27,540 27,540
N-11 39,610 39,610 39,610 39,610
N-1IA 25,870 25,870 25,870
N-VI 157,370 156,290 1,080 220,880 1,040 378,250 157,370 220,880
N-VIA 27,810 2,300 27,810 27,810
Total 793,845 194,010 520,340 79,495 3.713,130 387,505 267,555 19,435 248,120 4.239,420 774,410 3.465,010

Nota: Datos de la Red de Carreteras del Estado a 31 de diciembre de 1994.
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RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN CATALUNA

§1

Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas  Autopistas sin mediana  Total Unica Doble Calzada  Totalen  calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Total calzada Unica itinerarios en en
calzada peaje  autovias semaforos  Unica menor  transferible yansterible transferible principales  itinerarios  itinerarios
ylo con de 7 m. principales principales
intersecciones
A-17 14,200 14,200 14,200 14,200
A-19 51,070 51,070 51,070 51,070
A-2 127,280 1.116,650 10,630 127,280 127,280
A-7 345,745 344,245 1,500 345,745 345,745
B-30 8,790 8,790 8,790 8,790
N-141 8,270 8,270 8,270 8,270
N-145 1,000 1,000 8,300 9,300 1,000 8,300
N-152 63,395 46,545 63,395 63,395
N-152A 2,410 1,545 2,410 2,410
N-154 8,260 1,780 8,260 8,260
N-156 0,670 0,670 1,240 1,910 0,670 1,240
N-230 0,690 0,690 78,685 11,742 79,375 0,690 78,685
N-230A 0,607 0,500 0,607 0,607 0,000
N-235 1,830 0,280 1,830 1,830
N-236 5,486 5,486 5,486 5,486
N-240 4,324 1,300 3,024 111,614 115,938 4,324 111,614
N-240A 1,010 1,010 13,040 3,120 12,740 12,740 1,310 1,010 0,300
N-241 2,190 2,190 2,190 2,190
N-260 282,095 90,440 282,095 282,095
N-260A 4,120 4,120 4,120
N-340 24,030 3,630 20,400 172,560 196,590 24,030 172,560
N-340A 0,960 0,960 42,560 20,990 42,030 42,030 1,490 0,960 0,530
N-420 14,710 4,520 10,190 88,030 102,740 14,710 88,030
N-420A 8,570 6,570 8,570 8,570
N-Il 133,224 103,706 29,518 207,756 0,190 340,980 133,224 207,756
N-IIA 6,500 6,500 62,644 0,200 56,525 6,500 50,025 12,619 12,619
Total 741,879 526,165 133,632 82,082 1.165,986 191,172 127,002 6,500 120,502 1.780,863 735,379 1.045,484
Nota: Datos de la Red de Carreteras del Estado a 31 de diciembre de 1994.
RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN EXTREMADURA
Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas  Autopistas sin mediana  Total Unica Doble Calzada  Totalen  calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Total calzada Unica itinerarios en en
calzada peaje  autovias semaforos  Unica menor  transferible yansferible transferible principales  itinerarios  itinerarios
ylo con de 7 m. principales principales
intersecciones
CC-230 0,073 0,073 0,073
N-110 53,910 43,640 52,910 52,910
N-110A 2,420 2,420 2,420 2,420
N-430 105,600 20,810 105,600 105,600
N-432 2,595 2,595 159,385 161,980 2,595 159,385
N-432A 1,190 1,190 10,980 8,360 12,170 1,190 10,980
N-435 83,350 33,615 83,350 83,350
N-502 54,060 11,200 54,060 54,060
N-521 6,820 6,820 141,450 148,270 6,820 141,450
N-521A 0,150 0,150 2,560 2,110 2,710 0,150 2,560
N-630 4,790 4,790 299,780 304,570 4,790 299,780
N-630A 1,260 1,260 9,320 0,930 7,510 1,260 6,250 3,070 3,070
N-V 157,240 157,240 79,380 236,620 157,240 79,380
N-VA 7,360 7,360 57,510 2,245 64,870 7,360 57,510
Total 181,405 157,240 24,165 1.058,778 125,330 89,680 9,960 79,720 1.150,503 171,445 979,058

Nota: Datos de la Red de Carreteras del Estado a 31 de diciembre de 1994.
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§1

RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN GALICIA

Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas  Autopistas sin mediana  Total Unica Doble Calzada  Totalen calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Total calzada Unica itinerarios en en
calzada  peaje  autovias semaforos  Unica menor  ransferible yransteriple transferible principales  itinerarios  itinerarios
ylo con de7m. principales  principales
intersecciones
A-9 156,500 156,500 156,500 156,500
N-120 22,561 11,781 10,780 218,783 1,660 1,660 240,684 22,561 218,123
N-120A 0,530 0,530 66,530 17,530 67,060 0,530 66,530
N-525 3,830 1,310 2,520 222,384 0,780 226,214 3,830 222,384
N-525A 8,200 8,200 8,200
N-532 4,760 14,760 14,760
N-536 23,376 10,070 23,376 23,376
N-540 82,650 82,650 82,650
N540A 1,000 1,000 1,000
N-541 81,190 81,190 81,190
N-541A 9,100 9,100 9,100
N-542 0,800 0,800 0,800 0,800
N-543 4,500 4,500 4,500
N-543A 0,480 0,480 0,480
N-547 69,160 69,160 69,160
N-550 27,910 14,370 13,540 145,623 7,600 173,533 27,910 145,623
N-550A 5,170 5,170 4,780 0,190 19,950 5,170 14,780
N-551 0,700 0,700 0,700
N-552 1,870 1,870 10,010 11,880 1,870 10,010
N-553 3,080 3,080 3,080 3,080
N-554 10,360 10,360 10,360
N-555 6,920 1,290 6,920 6,920
N-556 6,880 6,880 6,880
N-557 0,560 0,560 0,560 0,560
N-558 3,960 3,960 1,990 5,950 3,960 1,990
N-634 0,850 0,850 150,565 0,810 151,415 0,850 150,565
N-634A 3,330 0,970 13,330 13,330
N-640 172,320 51,840 172,320 172,320
N-640A 1,440 1,440 1,440
N-642 42,480 24,330 42,480 42,480
N-642A 1,900 1,900 1,900 1,900
N-650 5,950 5,950 5,950
N-651 5,900 5,900 34,139 40,039 5,900 34,139
N-VI 7,830 2,200 5,630 153,336 161,166 7,830 153,336
N-VIA 15,790 15,790 15,790
Total 241,351 156,500 36,700 48,151 1.591,626 117,310 139,910 5,700 134,210 1.693,067 235,651 1.457,416
Nota: Datos de la Red de Carreteras del Estado a 31 de diciembre de 1994.
RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN MADRID
Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas  Autopistas sin mediana ~ Total Unica Doble Calzada  Totalen calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Total calzada Unica itinerarios en en
calzada peaje  autovias semaforos  Gnica menor  transferible yangterible transferible principales  itinerarios  itinerarios
ylo con de 7m. principales  principales
intersecciones
A-10 9,240 9,240 0,250 0,250 9,490 9,240 0,250
A-6 17,470 17,470 17,470 17,470
M-30 32,590 30,710 1,880 32,590 32,590
M-40 59,095 59,095 1,020 1,020 1,020 59,095 59,095
N-100 2,540 1,420 1,120 2,540 2.540
N-320 23,740 23,740 23,740
N-400 24,790 24,790 24,790
N-401 28,420 28,420 28,420 28,420
N-401A 2,410 2,410 2,410
N-403 11,780 11,780 11,780
N-I 84,870 84,870 84,870 84,870
N-1A 4,315 4,315 15,920 20,235 4,315 15,920
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RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN MADRID (Continuacion)

§1

Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas  Autopistas sin mediana  Total Unica Doble Calzada  Totalen calzada Unica
doble de lbresy  ylocon  calzada conancho . 10! calzada Gnica itinerarios en en
calzada peaje  autovias semaforos  {nica menor  transferible yansterible transferible principales  itinerarios  itinerarios
ylo con de7m. principales principales
intersecciones
N-11 35,020 35,020 35,020 35,020
N-111 67,460 67,460 67,460 67,460
N-111A 0,650 0,650 18,100 18,750 0,650 18,100
N-IV 38,340 38,340 38,340 38,340
N-IVA 8,305 1,700 6,605 8,305 8,305
N-V 35,650 35,650 35,650 35,650
N-VI 37,980 37,980 14,430 0,420 52,410 37,980 14,430
N-VIA 0,420 0,420 0,420 0,420
Total 462,365 17,470 429,905 14,990 112,440 0,670 51,140 13,690 37,450 523,665 448,675 74,990
Nota: Datos de la Red de Carreteras del Estado a 31 de diciembre de 1994.
RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN MURCIA
Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas Autopistas sin mediana  Total Unica Doble Calzada  Totalen calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Total calzada Unica itinerarios en en
calzada peaje  autovias semaforos  {nica menor  transferible yansterible transferible principales  itinerarios  itinerarios
ylo con de7m. principales principales
intersecciones
A-7 31,095 31,095 31,095 31,095
N-301 70,230 58,060 12,170 36,030 106,260 70,230 36,030
N-301A 16,780 0,510 16,270 14,660 31,440 16,780 14,660
N-332 5,410 5,410 24,765 30,175 5,410 24,765
N-332A 1,630 1,630 15,660 17,290 1,630 15,660
N-333 0,420 0,420 2,170 2,590 0,420 2,170
N-340 72,040 72,040 20,700 92,740 72,040 20,700
N-340A 14,105 0,830 13,275 46,790 0,330 58,815 14,105 44,710 2,080 2,080
N-342 19,010 19,010 19,010
N-343 0,730 0,290 0,440 10,700 1,360 11,430 0,730 10,700
N-343A 2,115 2,115 2,115 2,115
N-344 86,910 0,400 86,910 86,910
N-344A 11,925 11,925 11,925
N-345 7,220 7,220 7,220
RSUR-1 2,900 2,900 2,900
Total 212,440 168,235 44,205 301,555 4,205 121,585 32,515 89,070 392,410 179,925 212,485
Nota: Datos de la Red de Carreteras del Estado a 31 de diciembre de 1994.
RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN LA RIOJA
Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas Autopistas sin mediana  Total Unica Doble Calzada  Totalen calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Total calzada Unica itinerarios en en
calzada  peaje  autovias semaforos  Unica menor  ransferible yanseriple transferible principales  itinerarios  itinerarios
ylo con de 7 m. principales principales
intersecciones
A-68 118,570 118,570 2,000 120,570 118,570 2,000
N-111 3,660 3,660 64,830 68,490 3,660 64,830
N-111A 0,190 0,190 3,860 0,230 1,220 0,190 1,030 2,830 2,830
N-113 8,140 8,140 8,140
N-120 45,720 45,720 45,720
N-120A 4,200 2,250 2,250 1,950 1,950
N-124 7,090 7,090 7,090
N-126 3,000 3,000 3,000
N-232 5,310 1,400 3,910 132,590 137,900 5310 132,590
N-232A 8,500 0,360 5,850 5,850 2,650 2,650
Total 127,730 118,570 1,400 7,760 279,930 0,590 9,320 0,190 9,130 398,340 127,340 270,800

Nota: Datos de la Red de Carreteras del Estado a 31 de diciembre de 1994.
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§1

RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN LA COMUNIDAD VALENCIANA

Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas  Autopistas sin mediana ~ Total Unica Doble Calzada  Totalen  calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Total calzada Unica itinerarios en en
calzada peaje  autovias semaforos  Gnica menor  transferible yangterible transferible principales  itinerarios  itinerarios
ylo con de 7m. principales principales
intersecciones
A-7 405,385 287,970 117,415 0,540 405,925 405,385 0,540
N-220 4,400 4,400 4,400
N-221 18,120 18,120 18,120 18,120
N-221A 0,170 0,170 0,170 0,170
N-225 1,710 1,710 32,440 0,380 34,150 1,710 32,440
N-225A 0,740 0,740 0,740
N-232 83,550 83,550 83,550
N-234 2,020 2,020 60,440 62,460 2,020 60,440
N-234A 11,940 1,640 11,940 11,940
N-237 2,060 0,540 1,520 3,700 5,760 2,060 3,700
N-237A 0,240 0,240 5,270 1,960 5,510 0,240 5,270
N-238 8,760 8,760 8,760
N-322 30,675 30,675 30,675
N-325 20,360 20,360 20,360
N-325A 2,460 2,460 2,460
N-330 73,770 69,620 4,150 124,215 24,020 197,985 73,770 124,215
N-330A 2,520 2,520 2,520
N-332 4,920 4,260 0,660 211,120 2,590 216,040 4,920 211,120
N-332A 18,760 4,030 14,730 21,025 1,350 39,785 18,760 21,025
N-334 0,240 0,240 0,580 0,580 0,820 0,240 0,580
N-335 17,310 17,310 0,370 17,680 17,310 0,370
N-337 0,130 0,130 1,980 2,110 0,130 1,980
N-337A 3,210 3,210 3,210
N-338 0,420 0,420 5,230 0,500 5,650 0,420 5,230
N-340 59,015 44,500 14,515 265,055 0,795 0,795 323,275 59,015 264,260
N-340A 12,335 0,470 11,865 18,540 30,875 12,335 18,540
N-344 16,395 16,395 16,395
N-420 16,910 16,910 16,910
N-430 7,630 7,630 31,895 39,525 7,630 31,895
N-430A 6,520 6,520 6,520
N-111 59,455 59,456 43,725 103,180 59,455 43,725
N-1IA 0,260 0,260 16,500 16,760 0,260 16,500
Total 683,950 287,970 346,050 49,930 1.051,065 33,020 121,285 31,765 89,520 1.613,730 652,185 961,545
Nota: Datos de la Red de Carreteras del Estado a 31 de diciembre de 1994.
RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN EL PAIS VASCO
Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas  Autopistas sin mediana ~ Total Unica Doble Calzada  Totalen calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Total calzada Unica itinerarios en en
calzada peaje  autovias semaforos  Gnica menor  transferible yansterible transferible principales  itinerarios  itinerarios
ylo con de 7 m. principales  principales
intersecciones
A-68 83,350 83,350 83,350 83,350
A-8 111,200 111,200 111,200 111,200
N-629 0,000 3,840 3,840 3,840 3,840
Total 194,550 194,550 3,840 3,840 198,390 194,550 3,840

Nota: Datos de la Red de Carreteras del Estado a 31 de diciembre de 1994.
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RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN CEUTA

Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas  Autopistas sin mediana  Total Unica Total Doble Calzada  Totalen  calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho ?ta'bl calzada Unica itinerarios en en
calzada peaje  autovias semaforos  Unica menor  ransferble yansterible transferible principales itinerarios  itinerarios
ylo con de 7 m. principales principales
intersecciones
N-352 3,500 3,500 3,500
N-354 7,525 7,525 7,525
N-360 0,381 0,381 0,381 0,381
Total 11,406 0,381 11,406 11,406

Real Decreto 2496/1996, de 5 de diciembre, de traspaso de funciones a la ciudad de Ceuta (existen diferencias en la longitud de los itinerarios entre ambos De-
cretos).

RED DE CARRETERAS DEL ESTADO EN MELILLA

Doble
calzada Calzada Doble Calzada
Total Autopistas  Autopistas sin mediana  Total Unica Doble Calzada  Totalen calzada Unica
doble de libres y ylo con calzada  con ancho Total calzada Unica itinerarios en en
calzada peaje  autovias semaforos  Gnica menor  transferible yanferible transferible principales  itinerarios  itinerarios
ylo con de 7 m. principales principales
intersecciones
ML-101 2,349 2,349 2,349
ML-102 2,264 2,264 2,264
ML-103 2,835 2,835 2,835
ML-104 1,528 1,528 1,528
ML-105 2,746 2,746 2,746
ML-111 0,451 0,451 0,451
ML-112 0,560 0,560 0,560
ML-113 0,598 0,598 0,598
ML-204 0,940 0,940 0,940
ML-300 8,585 8,585 8,585
N-NADOR 0,947 0,947 0,947
Total 23,803 23,803 23,803

Real Decreto 340/1996, de 23 de febrero, de traspaso de funciones a la ciudad de Ceuta (existen diferencias en la longitud de los itinerarios entre ambos De-
cretos).
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